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1 Vorwort

Die Verkehrsinfrastruktur der kreiseigenen Straf3en stellt volkswirtschaftlich betrachtet einen
der grofldten Vermégenswerte des Landkreises Hildesheim dar. Sie ist dartiber hinaus fir die
ErschlieBung der Region, die Mobilitat der Bevodlkerung und die lokale Wirtschaft
unverzichtbar. Darum gilt es, die Infrastruktur durch ein adaquates Management zu sichern,
zu ertlichtigen bzw. bedarfsgerecht auszubauen.

Als Grundlage hierfiir sind (Schliissel)Kkennzahl en, sogenannte AKey

(KPI), erforderlich, die den Status quo und die Trends beschreiben und damit for
Investitionsentscheidungen, fiir das Controlling bzw. zur Erarbeitung von Strategien genutzt
werden kénnen.

Daneben sind im Infrastrukturmanagement auf Lebenszyklusbetrachtungen basierende,
Pavement Management Systeme (PMS), ein notwendiges Arbeitsmittel. Diese verknupfen
ingenieurtechnische Ansatze mit wirtschaftlichen Entscheidungsmodellen. Sie eignen sich u.a.
zur Prognose der Zustandsentwicklung bei vorher definierten Rahmenbedingungen, wie
Budgets oder Erhaltungsstrategien. Sowohl fir Darstellung des Status quo, der Trends und
die Bedarfsermittlung bedarf es geeigneter Daten zum Bestand und Zustand der
Stral3eninfrastruktur.

Der Landkreis Hildesheim setzt hierzu das in der Bundesrepublik Deutschland seit Ende der
90er Jahre, auf den klassifizierten Straf3en im 4-Jahresintervall durchgefuhrte und bei den
Stral3enbauverwaltungen und in der Politik anerkannte, Verfahren der Zustandserfassung und
-bewertung (ZEB), ein. Dieses basiert auf der standardisierten Bewertung der
Fahrbahnoberflache hinsichtlich Ebenheit, Griffigkeit und Substanzschaden. Das Verfahren
ermoglicht eine objektive, wiederhol- und damit vergleichbare Klassifizierung des Netzes und
der Netzabschnitte. Zusammen mit den 2013 erstmalig erfassten Daten lassen sich mit den
Ergebnissen der ZEB 2017 erstmalig Trends aufzeigen und prazise Aussagen zum
Erhaltungsbedarf formulieren.

Die in den nachfolgenden Kapiteln dargestellten Ergebnisse wurden im Auftrag des
Landkreises Hildesheim von der HELLER Ingenieurgesellschaft mbH in der zweiten
Jahreshélfte 2017 erarbeitet.

Die ortliche Zustandserfassung wurde durch den Nachunternehmer IFI Consult GmbH im Juni
2017 realisiert.
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2 Verfahren der Zustandserfassung und i bewertung (ZEB)

Der Fahrbahnzustand wird bei dem von der Bundesanstalt fir Strallenwesen (BASt)
standardisierten ZEB-Verfahren merkmalsbezogen (Ebenheit, Griffigkeit, Substanzmerkmale)
jeweils fur sogenannte Zustandsabschnitte messtechnisch bestimmt. Die Abschnittslange
betragt aufRerorts 100 m und innerorts 20 m.

2.1 Messfahrzeuge

Die messtechnische Erfassung wurde von der in Hannover ansassigen Firma IFI Consult
GmbH realisiert. Die Langs- und Querebenheit wurde zusammen mit den Substanzmerkmalen
(Oberflache) mit dem schnell fahrenden Messfahrzeug IDS (siehe Abbildung 1) erhoben.

Langsebenheit Querunebenheit

Risse,
Flickstellen

Abbildung 1. Messfahrzeug IDS, Quelle: IFI Consult GmbH
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Fur die Erfassung der Griffigkeit kam das sogenannte Seitenkraftmessverfahren (SKM) zum
Einsatz. (siehe Abbildung 2).

Griffigkeit

Seitenkraftbeiwert

Abbildung 2: SKM-Messfahrzeug, Quelle: IFI Consult GmbH

2.2 Zustandsgrofen und Zustandswerte

Die gemessenen bzw. aus den Messwerten berechneten ZustandsgréfBen (Allgemeine
Unebenheit, Spurrinnentiefe, Fiktive Wassertiefe, Griffigkeit, Flachenanteil Risse und
Flickstellen) werden normiert und in sogenannte Zustandswerte (Notenwerte von 1-5)
Uberfihrt. Diese werden dann zu Teilwerten bzw. dem sogenannten Gesamtwert aggregiert.

Der Substanzwert (Oberflache) beschreibt den fir die Erhaltungsplanung wesentlichen,
baulichen Zustand. In die Berechnung flieRen die erfassten Oberflachenschaden (Risse,
Flickstellen) und die Unebenheiten im Langs- und Querprofil ein.

Der Gebrauchswert reprasentiert die fur den Nutzer relevanten Eigenschaften wie
Fahrkomfort (Ebenheit) und Sicherheit (Griffigkeit und Wasserrickhalt).

Der Gesamtwert fasst den Gebrauchs- und Substanzwert zusammen.
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Griffigkeit p -
o

Langsebenheit —

O
I
L%

Querebenheit

Substanzmerkmale Gesamtwert
(Oberflache)

Substanzwert

(Oberflache)

Abbildung 3: Wertesynthese ZEB (vereinfacht)

2.3 Zustandsklassen

Die ermittelten Zustandswerte werden in der Regel in sogenannte Zustandsklassen eingeteilt:
Klasse Beschreibung
[1,0-1,5) neuwertig
[1,5-2,5) sehr guter bis guter Zustand
[1,5-2,5) guter bis mittlerer Zustand

Anlass zur intensiven Beobachtung und Analyse,

35-40
[ ) gof. Planung von Maflinahmen

[4,5-5,0] Einleitung baulicher oder verkehrsbeschréankender MalRnahmen

Abbildung 4: Zustandsklassen der ZEB (5 bzw. vereinfachte Darstellung mit 3 Klassen)

Bei den netzweiten Betrachtungen werden die Langenanteile der Abschnitte in den jeweiligen
Zustandsklassen ermittelt. FUr die Erhaltungsplanung sind insbesondere die beiden letzten
Klassen (Gelb und Rot) von Bedeutung, da diese den aktuellen bzw. mittelfristigen
Erhaltungsbedarf reprasentieren.
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3 Zustand und Zustandsentwicklung

3.1 Zustandsverteilung

Nachfolgend ist die Verteilung der Zustandswerte in den jeweiligen Zustandsklassen fir das
Jahr 2013 und die aktuelle Kampagne 2017 dargestellt.

Substanzwert (Oberflache)

Gebrauchswert
o U [aaw | [ 7% |
90% 90%
32: 80% 28,5% 28,4%
70%
60% 24,5% 22,1% 60% 11,4% 12,2%
50% b 0%
40% 12,6% 13,0% 40%
10% 10%
0% 0%
2013 2017 2013 2017
Gesamtwert
100%
90%
80%
70%
60%
0% 26,6% 24,8%
40%
30% 15,0% 14,5%
20%
:
0%
2013 2017

5: Verteilung der Zustandswerte in den jeweiligen Zustandsklassen

HELLER Ingenieurgesellschaft mbH, Darmstadt Seite 7 von 55



FB 005, Ver 1.9, 02.07.2015

Landkreis Hildesheim
Zustandsbericht KreisstraRen 2017
Stand: 27.03.2018

3.2 Mittelwerte

Nachfolgend sind die Mittelwerte flr den Gebrauchs-, Substanz- und Gesamtwert jeweils fir
das Jahr 2013 und die aktuelle Kampagne 2017 dargestellt.

Mittelwerte Zustand

1
1,5 =A—-Substanzwert ~0O-Gebrauchswert —©-Gesamtwert
£ 2
v
= 2,62 2,61
n 2,5
= I ]
[
‘g’ 3
3,38
R 381 p
g > < = 3,52
= 3,54 y
E 2
£
4,5
5
2013 2017

Abbildung 6 Mittelwerte Gebrauchs-, Substanz- und Gesamtwert
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3.3 Anteile Uber dem Warn- bzw. Schwellenwert

Wenn der Warnwert (Zustandswert >= 3,5) Uberschritten wird, besteht in der Regel Anlass
zur intensiven Beobachtung bzw. Analyse der betroffenen Zustandsabschnitte. Ggf. sind
bereits auch geeignete Malinahmen zu planen bzw. einzuleiten.

Bei Uberschreitung des Schwellenwertes (Zustandswert >= 4,5) sind in der Regel bauliche
oder verkehrsbeschrankende Maflinahmen einzuleiten.

Nachfolgend sind die Anteile iber dem Warn- bzw. Schwellenwert dargestellt.

2013 2017

Substanzwert

Anteil iber Warnwert (>= 3,50) 57,7 % 56,0 % _A‘I_

Anteil Uber Schwellenwert (>= 4,50) | 33,2 %

>= Warnwert
v

Gebrauchswert

Anteil iber Warnwert (>= 3,50) 36,9 % 36,3 %

Anteil Uber Schwellenwert (>= 4,50) | 8,4 %

Gesamtwert

Anteil iber Warnwert (>= 3,50) 59,4 % 58,6 %

Anteil Uber Schwellenwert (>= 4,50) | 32,8 %

Abbildung 7 Anteile Uber dem Warn- bzw. Schwellenwert
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3.4 Zustand der KreisstralRen

Nachfolgend ist die Verteilung der Zustandswerte in den jeweiligen Zustandsklassen fir die
einzelnen KreisstralBen bzw. deren Lange fur den Gesamtwert (Betrachtungsjahr 2017)

dargestellt.

K517-1

K501-2

K520-3

K412-4

K425-5

K510-6

K210-7

K417 -8

K331-9
K415 - 10
K405 - 11
K522 -12
K519-13
K314-14
K202 -15
K426 - 16
K422 -17
K428 - 18
K518-19
K514 -20
K211-21
K521 -22
K401 -23
K503 - 24
K523 - 25
K421 - 26
K206 - 27
K203 - 28
K315-29
K309 - 30
K403 - 31
K333 -32
K509 - 33
K317-34
K313 -35
K213 - 36
K423 - 37
K404 - 38
K312 -39
K305 - 40
K214 -41
K334 - 42
K409 - 43
K516 - 44
K406 - 45
K507 - 46
K218 - 47
K502 - 48
K301 - 49
K319 -50

i
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60%

80%
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10

15km

Abbildung 8 Zustandsverteilung der einzelnen Kreisstral3en bzw. Lange (Gesamtwert ZEB 2017)
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K208 - 51
K402 - 52
K310-53
K201 -54
K418 - 55
K329 - 56
K512 - 57
K212 -58
K330-59
K303 - 60
K408 - 61
K407 - 62
K320-63
K323 -64
K322 - 65
K107 - 66
K302 - 67
K204 - 68
K326 - 69
K316-70
K506 - 71
K505 - 72
K219-73
K215-74
K307 -75
K524 -76
K414 -77
K308 -78
K207 -79
K220 - 80
K324 -81
K325 - 82
K304 - 83
K321-84
K429 - 85
K306 - 86
K217 - 87
K335 - 88
K513 -89
K420 - 90
K427 -91
K419 - 92
K328 -93
K504 - 94
K424 - 95
K332 -96
K209 - 97
K327 -98
K511-99
K416 - 100
K318 - 101
K205 - 102
K105 - 103
K336 - 104

10 15km

o
5]

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 9 Zustandsverteilung der einzelnen Kreisstraf3en bzw. Lange (Gesamtwert ZEB 2017)
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3.5 Zustand auf Objektebene

Die drtliche Auspragung des Zustands wurde in Form von Karten dargestellt.

)
b I
Al
Eas

*

\

Landkreis Hildesheim
Zustandsertassung und -bewertung 2017)
auf KreisstraBSon

Alt Wayﬁﬁn

’:éuwallmoden /
ne
Landkreis Hildesheim 2 =
TY
Zustandserfassung und -bewertung 2017§g
auf KreisstraBen T
Merkmal: Gesamtwert
] 100-148 besserals 1,5Wert [] 350-449 Warnwert iberschritien
[ 150-249  1,5Wen aberschritten Bl +50-500 Schwellenwert tberschritter
\:| 2,50 - 3,49 2,5-Wert iberschritten \:l keine giiltigen Zustandswerte vorhanden
Ergebnistabelle: ZEB2017K_Hildesheim _ERG_170809
L

Abbildung 10 Kartendarstellung der Zustandsklassen der Zustandsabschnitte
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4 Erhaltungs- und Instandsetzungsmalnahmen 2013-2017

K 201¢ OD Harsum

Jahr: 2016

Situation 2013

Situation 2017
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